




















A. au gré des vents
B. gréce a la différence
b de lempéralure entre 'intérie "
grace a la poussae d'Archiméde . l'e'xtéﬂeur S
D. en agissant Sur la soupg -

2.16 Le poids g

A. compensé Par sa force de Porlance g e
B compensé par Sa forge Centrifuge
2 x
Compensé uniquement Par ses moleurs-f;
-luséeg

§ B. Ia vitesse
. C. le niveau de carb
s urant dans les
g D. "fncﬂnaiso_n réservoirs et |a répartition des Passagers ¢

2.18 Surla polaire cj
ci-dessous ont éta dé
la finesse maximalec? ont été définis Plusieurs points. .

- Correspondant a

AN

A A
B.BY

CHE
D.D d, \¢ . e
- A vfféﬁm e 4

cooMclonis Cx (VA e fours aftoga oo UeICoS da mouker es S
A. augmenter le Cx et le Cz Al e = i L X
B. diminuer le Cx et le Cz w g
C. augmenter le Cx et diminuer le Cz

D. diminuer le Cx et augmenter le Cz
o
2.20 Pour réduire la trainée induite d’une aile, on peut ; ;?;;
U

A. augmenter l'allongement de 'aile

B. diminuer 'allongement de l'aile X

C. augmenter la corde et diminuer I'envergure 1 X
B

D. supprimer les winglets
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. n° 3 : ETUDE DES AERONEFS ET DES ENGINS SPATIAUX (
Suite)

p:u‘ﬁ

Lhelice & pas variable :
A sutilise avec grand pas au deécollage et petit pas en croisisre
a diminue la vitesse de decrochage lorsque le moteur est reduig
& ne peut s'utiliser que sur des avions multimoteurs

D, permet de raccourcir la distance de décollage tout en S
ardant de bonnes perf -
ormances

3.8

39 Laprésence d'un réchauffage de carburateur est = - N croisiére w¢'
écessaire pour :

A. pallier la formation de glace dans le venturi
B. échauff :
a.u er le mélange avant d'entrer dans les cylindres, ef donc. amali
C. améliorer son fonctionnement & froid + &t donc, améliorer sa combustion X
D. déemarrer le moteur .

340 E
n aéromodélisme, un avion d'apprentissage « d T
A oo eux axes » est pilotable sur les axes de -
B. roulis uniguement -
C. tangage et roulis

D. tangage et lacet X' i

3.11 Un avion posséde des
. : réservoirs de ' ) :
remplissage de ces réservoirs a..p.o.ur-cons'équw:nrg:?"t en bout d'ailes. Lorsqu'il est au sol, le

A. une traction de I'intrados et de l'extrados
B. une compression de l'extrados et une traction de l'intrados (2t e

C. une compression de ['intrados et de I'extrados el \nosXion
D. une traction de I'extrados et une compression de l'intrados >

3.12 Un train classique est constitué de : \\'_/
un train principal et une rouletie de queue X Lﬂmf“‘m’ »
un train principal et une roulette de nez
un train monotrace et deux balancines

un diabolo avant et deux roulettes arriere
que pour le développement des avions lectriques a batterie ? )

e lflel et e

3.13 Quel est le principal défi techni

Le manque de pilotes formés pour les piloter

Leur incapacité a voler a haute altitude

_ ’absence de réglementation pour leur certification

acité énergétique des batteries actuelles, qui limite r'autonomie et la harge ultile X | &

3.4 Cet avion est biplace. En examinant la photo, quelle est l configuration des places des 5
L

pilotes ?
A. En cote a cote

B. En tandem X

S 0w >»

.Lacap

C. En push-pull

D. Vis-a-vis
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Laltitude maximale autorisée poyr le vol o'

:-fm aérodrome ou d'une zone par‘ticuliéml est d;‘“ drone Opérgm

: A 120m ' e’“ﬂol‘h% 3
B 150 m e 'MW
C. 200 m¥
D 250 m

4.9 A partir des toutes dernpia
€res inform
ations mg

faut suivre un Icap inférieur 3 |5 route. Voys “""-‘-"bﬂ‘q ' NStrucge,
A. le vent vient d > .m' o
B. le vent est de Zigaume K - o8 ; “mw -
C. le vent est arriére
D. le vent vient de la drojte
4.10 Vous étes en vent arrjg
A. 300°
B. 120°y¢
C. 21p°
D. 030°

o 411 Le Rex est ;
_{- : A. un dispositif de détresse

B. une procédure permettant de prendr
| : de prendre en compte e retour d'expérience
o C. un rappel 3 Ia loj : e
D. un organisme de contrale

i

re 12 (QrFy 120°), Ia route 3 suivre pgy .

-3 412 Laresponsabilité de I'entretien d'un ULM est réglementairement assurée par:
2 A. le propriétaire %
B. un organisme agrée
C. le constructeur
D. le mécanicien du club J
413 Le code standard d'un transpondeur en VER en I'absence d'instruction du contrdle est : '

A. le 7000%€ -
B. le 7700
C. le 7600

.le 7500 :
D.le es de distance de décollage sont: i

i m
414 Les conditions les plus pénalisantes en te 1 )

A. temps froid en plaine
B. temps chaud en plaine % ‘ r:;
C. temps froid et en altitude

et en altitude 5 i

D. temps chaud

26.BIA-EO-MEAC!







-~

Lors de la premiére traversée d.-'lf.
A8 Pontoise
B. & Etampes
c. a Orly
D. au Bourget

5.2 Octave Chanute est :
A. le premier directeur

5.3 Peude temg
vol d'un : =







. quelle st la premiére spationaute frangajse 7

. .cqueline Auriol

B Claudie Haigneré
¢ Sophie Adenot X% /)
. Adrienne Bolland \
s armi ces fi ,
5 marché sur s lune :séscta;;eff}:é: [NSPiré Hergé pour 1gg
A V1 2 a""ﬂwfﬁtd.-_m,_ con
B. Ariane ¥~ : "’Wh_‘"“
G2
D. Space X

,5»;6 5;0 g:;eaaggeg::;é_:a Premiére boucle 3 bord de s¢
A. Charles Lindbergh @ son Blériot Xi en 1913 et qui Préfigurait
B. Louis Blériot b4 e
C. Adolphe Pégoud
D. Roland Garros

i 516 En 1930, le
[ : 5 dévelo o _ >
I’hydravion Latécoé ppement de l'aéroposts
20ére 28, A traverser pour la - 2le améne Jean MERMOZ, aux c
A. le Pacifique °F pourla premiére fois ? RMOZ, aux commandes de
B. I'Atlantique nord X
C. I'Atlantique sud

D. la Cordillere des Andes

5.17 Quelle est la nationalité du premier homme dans I'espace ?
A. Soviétique X ' '
B. Américaine
C. Frangaise
D. Anglaise

e tour du monde de Solar Impulse 2?7

5.18 Entre gquelles années s'est déroulé
A. Entre 2015 et 2016
B. Entre 2005 et 2006 %
C. Entre 1995 et 1996 M.
D. Entre 1985 et 1986







