BIA 2010 EPREUVE FACULTATIVE DE VOL LIBRE 1

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Aérodynamique et mécanique du vol :

1/ Un pilote posséde une aile de vol libre dont la finesse est de 7. Il se trouve 2 500 m/sol.

Quelle distance maximale peut-il parcourir en ligne droite et sans vent avant de toucher le sol ?
a) Skm. b) 2 km . c) 3,5 km. d) 7 km.

2/ Sur la polaire de vitesses ci-contre, le point (2) représente : |

|

——

a) le taux de chute minimum.
b) le décrochage.

¢) la vitesse maximale,

d) la finesse maximale.

3/ La trainée induite pour une aile de parapente est due aux :
a) suspentes et au pilote. b) tourbillons de culot de ’aile. _
c) irrégularités de surface de I’aile. d) tourbillons marginaux d’extrémités d’aile.

4/ On appelle charge alaire le rapport :

a) surface de 1’aile sur poids total en charge. b) poids total en charge sur surface de I’aile.
c) poids du pilote sur surface de ’aile. d) poids du pilote sur poids de Iaile.

Connaissance des aéronefs :

5/ Sous une aile delta en vol, le pilote est habituellement :
a) assis dans un baudrier spécifique. b) couché dos dans un « cocon » de pilotage.
¢) face au sol dans un hamnais. d) assis dans un chariot .

6/ Le parapente se pilote par :
a) modification de I’incidence sans déformation de profil.
b) déplacement du centre de gravité.
c¢) gauchissement par action sur les volets mobiles.
d) gauchissement par déformation du bord de fuite de I’aile.

7/ La plage de vitesse utilisable aux commandes d’un parapente de début de progression est de
Pordre de:
. b) 10 km/h. b) 15km/h.  ¢)25km/h.  d) 30 km/h.
8/ La norme E.N. pour les matériels de parapente ne prend pas en compte :
a) la résistance structurelle de 1’aile et du harnais
b) les tests de manceuvres en vol
c) la vérification des mesures initiales apres 100 heures d’utilisation
d) les tests du parachute de secours '

Météorologie :
9/ L’atmosphére est verticalement divisée en couches en fonction des caractéristiques physiques
spécifiques. La couche habituellement utilisée dans le cadre du vol libre est :

a) ’ionosphére.  b) la stratospheére. ) la troposphére. d) la tropopause.

10/ Cumulonimbus et nimbostratus sont situés a des altitudes comprises entre :
a) 0 et 2 000 m. b) 6 000 et 12 000 m. ¢) 2000 et 6 000. d) O et 12 000 m.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ La vapeur d’eau est :
a) visible sous forme de nuage.
b) présente au sol certains matins sous forme de rosée.
c) invisible et partout présente dans la troposphére.
d) invisible mais n’existe que dans I’air maritime.

12/ Un nuage orographique est un nuage :
a) annonciateur d’orage.
b) de type uniquement stratiforme.
c) fixe par rapport au'sol parce qu’il n’y a pas de vent.
d) un nuage fixe par rapport au sol créé par une ascendance dynamique.

Réglementation :

13/ Pour pouvoir voler en parapente ou en deltaplane avec une licence FFVL, il faut posséder :
a) le brevet fédéral correspondant.
b) faire partie d’un aéro-club fédéral.
¢) Pautorisation d’un moniteur fédéral.
d) une assurance couvrant les risques en responsabilité civile aérienne.

14/ Les pilotes des ailes de vol libre doivent respecter la réglementation aérienne :
a) relative aux aéronefs en VFR. b) relative aux aéronefs en IFR.
c) spécifique pour le vol libre. d) aucune réglementation.

15/ En vol, les priorités entre aéronefs non motorisés sont :
a) Les PUL doivent priorité aux planeurs.
b) Les PUL doivent priorité aux aérostats.
c) Les ailes delta doivent priorité aux parapentes.
d) Les PUL monoplace doivent priorité aux PUL biplace.

16/ En vol libre, I’emport du parachute de secours est obligatoire :

a) en deltaplane uniquement. b) en compétition (delta ou parapente)
c) sur les sites FFVL. d) pour les pilotes brevetés.

Histoire du vol libre :

17/ En 1889 parait sous le titre ""Birdflight as the basis of aviation" les résultats de recherches de :
~ a) les fréres Montgolfier. b) John Montgomery.
" ¢) Otto Lilienthal. d) Francis Rogallo.

18/ La finesse de la "Sail Wing" de David BARISH, cong¢ue en 1965, était de :
a) 2. b) 4. c) 6. d) 8.

19/ Le slope soaring peut étre défini comme :
a) du vol de pente avec des engins a I’origine du parapente.
b) le vol de pente en parapente.
c¢) un type de compétition de speed riding.
d) la compétition d’atterrissage de précision sur une plateforme installée sur un plan d’eau avec
une mini voile.

20/ Pour la CIVL, le parapente fait partie de la classe :
a) 1. b) 2. c) 3. d) 4.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

REGLEMENTATION

1/ Un pendulaire biplace class¢ en catégorie ULM doit répondre aux caractéristiques suivantes:
a) masse totale en vol <450kg.
b) vitesse minimum < 65 km/h.
c) puissance moteur inféricure &4 60 kW (environ 80 CV).
d) les trois conditions a, b, ¢ sont obligatoires.

2/ Un ULM peut atterrir sur: - :
a) tous les aérodromes sauf interdiction locale et & certaines conditions en dehors des aérodromes.
b) seulement sur un aérodrome contrdlé,
c) seulement sur les aérodromes ouverts a la circulation aérienne privée.
d) seulement sur les bases ULM.

3/ La durée de validité du visa de la carte d'identification est de:

a) 1 an. b) 2 ans. c) 3 ans. d) 4 ans.
4/ Pour obtenir le brevet ULM il faut
a) étre 4gé de 15 ans révolus. b) étre 4gé de 17 ans révolus.
c) avoir satisfait & un examen en vol. d) les propositions b et ¢ sont exactes.

5/ Les modifications majeures des caractéristiques techniques de P’appareil doivent &tre signalées au
service concerné de I’ aviation civile :
a) lors du renouvellement de la carte d’identification.
b) c’est inutile tant que I’appareil reste un ULM.
c¢) avant le premier vol qui suit la modification.
d) aprés des essais effectués sous contrdle de I’administration.

FACTEURS HUMAINS

6/ Le phénoméne de désorientation spatiale menace le pilote qui :
a) ne suit pas sa navigation de fagon précise.  b) perd toute référence visuelle tel I'horizon.
c) est soumis & de la turbulence sévére. d) est soumis au manque d'oxygéne.

7/ En associant a votre décision ou votre jugement plusieurs informations que vous recoupez, vous :
a) adoptez une mauvaise méthode qui risque de vous faire commettre des erreurs.
b) adoptez une bonne méthode pour détecter d'éventuelles erreurs.
c) adoptez une bonne méthode mais qui est peu utilisée car trop longue.
d) multipliez les risques d'erreurs dans leur interprétation.

8/ Dans une situation de stress intense, le pilote :
a) agit de maniére plus méthodique.
b) est sujet a la régression de ses acquis.
c¢) a une capacité d'analyse de la situation plus grande.
d) a toujours un meilleur contréle de sa respiration.

9/ Les effets physiologiques dus a la diminution de pression en altitude:
a) sont sans effet car I’ULM vole toujours a trés basse altitude.
b) peuvent apparaitre & partir de 3500 m.
c¢) sont positifs car ils limitent ’assoupissement.
d) sont sans effet car le masque & oxygéne est obligatoire.

10/ Fiabilité et erreurs humaines: pour limiter les erreurs de routine, il faut a tout prix :
a) utiliser les check-lists.
b) reconnaitre lucidement son potentiel d’erreur.
c) anticiper, préparer a I’avance, ne pas subir la «pression du temps».
d) les trois propositions ci-dessus.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

SECURITE

11/ les statistiques montrent aujourd’hui que PULM n’est pas plus dangereux que les autres activités
aériennes. Pour diminuer encore le taux d’accident il faut surtout intervenir sur :
a) la certification des moteurs. b) la formation des pilotes.
c) I'utilisation de carburant aviation (100LL). d) I'usage de jeux de simulation de vol.

12/ Sur un ULM, la visite prévol :
a) est inutile dans la mesure ou les vérifications ont déja été effectuées.
b) permet de vérifier I’état mécanique et de montage de I’appareil. Ces vérifications s’effectuent
dans un ordre logique en utilisant généralement une fiche récapitulative (Check List).
c) est facultatif si I’appareil n’a pas été manipulé depuis le dernier vol.
d) permet de s’assurer que 1’on n’a pas oublié d’objets a bord.

13/ Pendant toute la durée du vol, le pilote d'un ULM doit s'efforcer de rester dans un cone de sécurité :
a) oui pour tous les ULM afin d’assurer la sécurité en cas de panne moteur.
b) oui mais uniquement pour les autogires en cas de rupture de pale.
c) non si vous étes équipé d’un parachute de secours.
d) non si vous avez plus de 100h de vol.

14/ Lors d’un vol en paramoteur, vous étes surpris par la pluie vous :
a) continuez votre vol car vous étes a I'abri sous votre voile.
b) cessez votre vol, méme si vous étes loin du terrain d'arrivée prévue.
¢) pouvez continuer votre vol en toute sécurité.
d) corrigez vos paramétres de vol en prenant en compte ce nouvel élément.

15/ Un paramoteur croise la route d’un parapente qui arrive sur la gauche PULM :
a)a pnonte car il est sur la droite du planeur. b) accélére pour passer devant.
c) n’a pas priorité car le planeur n’a pas de moteur. d) lui signale de changer sa route.

GESTION DE LA MACHINE

16/ En vol symétrique par vent de travers droit, le brin de laine est :
a) agité de mouvements turbulents. b) centré dans I'axe longitudinal de I'ULM.
c) orienté a gauche. d) orienté a droite.

17/ Un ULM utilise un moteur :
a) 2 temps ou 4 temps selon I’utilisation envisagée (nombre d’heure de vol, voyage ....).
b) uniquement 2 temps pour des questions de poids maximal.
¢) uniquement 4 temps pour des questions de consommation d’essence.
d) turbopropulseur pour aller plus vite.

18/ Pour faire atterrir en douceur un ULM 2 train tricycle, il faut :
a) toucher le sol en premier avec la roulette de nez.
b) augmenter le piqué en approchant du sol.
c) donner une assiette positive pour toucher d'abord le sol avec le train principal.
d) couper le moteur avant de toucher le sol pour étre sur de ne pas redécoller.

19/ La « voile » d’un paramoteur est une :
a) voile qui, comme sur un bateau, sert & la propulsion. c¢) un simple parachute.
b) aile gonflée qui se comporte comme une aile traditionnelle. d) une aide au décollage.

20/ Pour prévenir la panne il convient de:
a) faire confiance au mécanicien qui entretien la machine.
b) vérifier la machine avant le vol et effectuer les actions vitales avant le décollage.
c) de ne rien faire avant la visite de grand entretien définie par lc constructeur de la machine.
d) de prendre une assurance «casse».

L/Ls
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